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ZmiennoS¢ niedotrzymywanych parametrow jakosciowych paliw
w krajowym systemie monitoringu w latach 2006 i 2017

Variability of non-compliance fuels quality parameters in the national system in Poland
in 2006 and 2017
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STRESZCZENIE: Artykut pos§wigcono merytorycznej ocenie powszechnie dostepnych wynikdw monitorowania i kontrolowania ja-
kosci paliw w krajowym systemie FQMS (Fuel Quality Monitoring System), organizowanym przez Urzad Ochrony Konkurencji
i Konsumentoéw, z lat 2006-2017. INiG — PIB uczestniczy w tym systemie od roku 2003 jako akredytowane laboratorium, niezalez-
ne od producentdéw paliw, oraz jako jednostka opiniotwodrcza i doradcza. Opisano pokrotce krajowy system FQMS, roznice pomig-
dzy systemem unijnym (czg¢$¢ europejska, monitorowanie jakos$ci paliw) a czgscia krajowa, tzw. pozostate kontrole (kontrolowanie ja-
kosci paliw). Pokazano strukture kontroli w roku 2006, kiedy to systemem obje¢to wszystkie parametry jakosciowe paliw, i w latach
2016-2017. Omowiono typ i potencjalne przyczyny przekroczen parametrow jakosciowych dla benzyn silnikowych 95 i 98 oraz oleju
napgdowego w odstepie 10 lat prowadzenia kontroli. Stwierdzono, ze w roku 2006 niektore przekroczenia parametrow jakosciowych,
zaréwno benzyn silnikowych, jak i oleju napgdowego, wskazywaly na pochodzenie cze¢sci kontrolowanych paliw z nielegalnych Zro-
det. Swiadczy o tym wielko$é i charakter przekroczen parametrow jakosciowych. W przypadku benzyn byty to w roku 2006 rodzaj
i zawarto$¢ zwiazkow tlenowych i weglowodoréw aromatycznych. W przypadku olejow napedowych chodzi o przekroczenia w za-
kresie zawarto$ci siarki, sktadu frakcyjnego. Czesto stwierdzano przekraczanie przez paliwo wielu parametrow jakosciowych jedno-
cze$nie, ktore to zjawisko zmniejszyto si¢ w latach 2016-2017. Zmalata wtedy znaczaco skala przekroczen, ktdrych charakter wska-
zywat w roku 2006 na pochodzenie paliwa z nielegalnego zrodta. Widoczna jest tendencja do przekroczen parametrow jakosciowych
wynikajacych z przyczyn innych niz nielegalne pochodzenia paliwa, dotyczy to zaréwno benzyn silnikowych, jak i oleju napgdowego.
W artykule zidentyfikowano potencjalne przyczyny przekroczen: niekorzystne efekty mieszania, zanieczyszczenie benzyny silnikowe;j
olejem napedowym i odwrotnie, obrot paliwem niewtasciwym dla danego okresu stosowania, wynikajacego z warunkéw klimatycz-
nych. Jednocze$nie zasygnalizowano fakt zaobserwowania w oleju napedowym w latach 2016-2017 obecnosci niespotykanych w la-
tach ubiegtych komponentéw niewegglowodorowych.

Stowa kluczowe: jako$¢ paliw, FQMS, system monitorowania jako$ci paliw.

ABSTRACT: The article is devoted to the substantive assessment of commonly available results in the national fuel quality monitoring
and controlling system FQMS (Fuel Quality Monitoring System), organized by the Office for Protection of Consumers from 2006-2017.
INIG — PIB has been participating in this system since 2003 as an accredited laboratory, independent of fuel producers, as well as an
opinion-forming and advisory unit. The national FQMS system is described briefly, the differences between the EU system (European
part, monitoring of fuel quality) and the national part, the so-called other controls (controlling the quality of fuels). The structure of
control for two periods was shown, in 2006 when the system covered all quality parameters of fuels, and the years 2016-2017. The
type and potential causes of exceeding the quality parameters for 95 and 98 motor gasoline and diesel oil with an interval of 10 years of
control have been discussed. It was found that in 2006 some exceedances of the quality parameters, both of motor gasolines and diesel
fuel, indicated the origin of some controlled fuels from illegal sources. This is indicated by the size and nature of exceedances of quality
parameters. In the case of gasoline in 2006, it was the type and content of oxygen compounds and aromatic hydrocarbons. For diesel
oils, these were exceedances in terms of sulfur content and fractional composition. It was common for the fuel to exceed many quality
parameters at the same time. In the years 2016-2017, there was a decrease in the phenomenon of exceeding many quality parameters
at the same time. The scale of exceedances, the nature of which in 2006 indicated the origin of fuel from illegal sources, significantly
decreased. There is a visible tendency to exceed the quality parameters resulting from reasons other than the illegal origin of the fuel,
both for motor gasoline and for diesel oil. The article identifies potential causes of exceedances: unfavorable effects of mixing, pollution
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of motor gasoline with diesel oil and vice versa, trading in a fuel that is unsuitable for a given period of application resulting from
climatic conditions. At the same time, the fact that in diesel oil in 2016-2017 the presence of non-hydrocarbon components not found

in previous years was observed, was signaled.

Key words: fuel quality, FQMS, fuel quality monitoring system.

Wprowadzenie

Instytut Nafty i Gazu — Panstwowy Instytut Badawczy od
samego poczatku, tj. od 2003 roku, uczestniczy w krajowym
systemie monitorowania i kontrolowania jako$ci paliw cie-
ktych (tzw. FQMS) w podwdjnej roli: jako akredytowane la-
boratorium wykonujace badania probek paliw i orzekajace
o ich zgodnosci ze specyfikacja oraz jako jednostka opinio-
tworcza, wspomagajaca organizatora systemu — Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentéow (UOKIiK) swoja wiedzg mery-
toryczng z zakresu analityki, wytwarzania i logistyki paliw.

Krajowy system monitorowania i kontrolowania jakos$ci
paliw utworzono w celu wywiazania si¢ Polski z obowigzkow
wynikajacych z cztonkostwa w Unii Europejskiej (Dyrektywa
98/70/WE). System monitorowania i kontrolowania jakos$ci pa-
liw moze sktada¢ si¢ z dwoch czesci — tzw. europejskiej, ob-
ligatoryjnej dla wszystkich krajow europejskich, i cz¢sci kra-
jowej, specyficznej dla danego kraju, ktora nie jest obligato-
ryjna. W Polsce system jest dwuczgsciowy, a w czesci krajo-
wej polski system jest rozszerzony w stosunku do czesci eu-
ropejskiej, zarowno pod wzgledem rodzaju badanych paliw,
jak i kontrolowanych podmiotoéw oraz zakresu badan.

Opis krajowego systemu monitorowania
i kontrolowania jakosci paliw

Czesé ,,europejska” i, krajowa” (tzw. pozostate kontrole)
rdznig si¢ celem, typem kontrolowanych podmiotow i sposobem

ich wybierania do kontroli oraz ilo$cig i rodzajem parametrow
podlegajacych badaniu.

Celem europejskiej cze$ci systemu jest monitorowanie pod
wzgledem statystycznym jakoS$ci paliw w danym kraju unij-
nym (w pobranych probkach paliw, zgodnie z dyrektywa, ba-
dane sg tylko te parametry, ktore majg wptyw na srodowisko
naturalne (Dyrektywa 98/70/WE; Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki 2007, 2015). Kontroluje si¢ wytacznie stacje pa-
liwowe, jako koncowe ogniwo tancucha dystrybucji, z ktorym
ma bezposrednio do czynienia koncowy uzytkownik paliwa.
Stacje sa wybierane losowo przez system komputerowy na
podstawie ogdlnokrajowego rejestru. W ramach europejskiej
czesei systemu — kontroli podlegaja benzyny, olej napedowy
(Rozporzadzenie Ministra Gospodarki 2007, 2010, 2015) oraz
biopaliwa ciekle (o ile sg obecne na rynku w danym roku).

Celem krajowej cze$ci systemu jest przeciwdziatanie obec-
nosci na rynku paliw niespetniajacych wymagan jako$cio-
wych. W krajowej cz¢sci systemu kontrolg objeto dodatkowo
gaz skroplony (LPG), sprezony gaz ziemny (CNG), lekki olej
opalowy oraz paliwo zeglugowe. Kontroli podlega caty tan-
cuch dystrybucyjny paliw — od stacji paliwowej poprzez hur-
townie i1 bazy paliwowe az do producenta paliwa. W toku kon-
troli w probkach paliw badane sg wszystkie lub wybrane pa-
rametry jako$ciowe okreslone w odpowiednich aktach praw-
nych. Zakres badan podlega zmianom w trakcie roku kalen-
darzowego, a szczegdlng uwage — w przeciwienstwie do cze-
$ci europejskiej — zwraca si¢ na te parametry jakosciowe, kto-
re majg negatywny wptyw na silnik pojazdu lub bezpieczen-
stwo uzytkowania paliwa.

Tabela 1. Porownanie czeSci europejskiej i krajowej systemu w zakresie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw do zasilania silni-
kow pojazdow (Dyrektywa 98/70/WE; Ustawa 2006; Rozporzadzenie Ministra Energii 2010)

Table 1. Comparison of the European and national part of the system for monitoring and controlling the quality of fuels for powering

vehicle engines

System monitorowania
i kontrolowania jakoSci paliw

Czes¢ europejska

Cze$¢ krajowa

Cel systemu

monitorowanie jakosci paliw w kraju

kontrolowanie jakosci paliw i przeciwdziatanie obec-
nosci na rynku paliw niespetniajacych wymagan

Wybor kontrolowanych podmiotow losowo

losowo i/lub ze wskazania

Kontrolowane podmioty

wylacznie koncowe ogniwo tancucha
dystrybucji paliw (stacje paliw)

caty tancuch dystrybucji paliw

Rodzaj kontrolowanych paliw

benzyny silnikowe, olej napedowy

benzyny silnikowe, olej napedowy, LPG, (biopaliwa
ciekte)', (CNG)™

" Kontroli biopaliw ciektych nie prowadzi sie ze wzgledu na ich obecny brak na rynku.

" Kontroli CNG nie prowadzi si¢ ze wzgledéw technicznych.
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O wynikach monitorowana jako$ci paliw uzyskanych w czg-
sci europejskiej systemu, czyli o stanie jakosci paliw w Polsce,
UOKIK corocznie informuje Komisje Europejska (w czgsci euro-
pejskiej), natomiast o wynikach kontroli w czesci krajowej — Rade
Ministrow (Ustawa 2006; Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
2007). W tabeli 1 porownano cechy obu czesci systemu.

System wdrozono w Polsce 1 maja 2003 roku, a zatem w
roku 2018 mineto 15 lat jego funkcjonowania. System ewo-
luowat na przestrzeni lat. Poczatkowo, wzorem innych kra-
jow unijnych, funkcjonowatl wytacznie tzw. system europe;j-
ski, obejmujacy jedynie zgodny z dyrektywa 98/70/WE, moc-
no okrojony zakres wymagan, uwzgledniajacy tylko te para-
metry jakosciowe, ktore majg wplyw na srodowisko natural-
ne (nie na silnik). INIG — PIB zawsze stat na stanowisku, ze
kontrola nalezy obja¢ wszystkie parametry jakoSciowe kon-
trolowanych paliw, gdyz w przeciwnym wypadku powoduje
to konieczno$¢ uznawania paliwa ztej jakos$ci, o negatywnym
wptywie na silnik i uktad wtryskowy paliwa, za spehiajace
wymagania, jezeli tylko spelnig tzw. wymagania srodowisko-
we, okre$lone w dyrektywie. Miedzy innymi skutkiem dzia-
fan Instytutu w pazdzierniku 2005 roku zmieniono rozporza-
dzenie Ministra Gospodarki i Pracy w sprawie wymagan ja-
kosciowych dla paliw tak, ze obligatoryjne wymagania jako-
sciowe objety wszystkie parametry jakosciowe badanych pa-
liw (Rozporzadzenie Ministra Gospodarki 2005) i utworzo-
no tzw. czes$¢ krajowa systemu. Od roku 2007 cz¢s¢ krajowa
systemu obejmuje rowniez kontrole jakosci LPG.

Nalezy w tym miejscu zwrdci¢ uwage na sposob okresla-
nia zgodnosci kontrolowanego paliwa z wymaganiami. System
zostat skonstruowany w ten sposob, ze pewne przekroczenie
wymagan nie powoduje jeszcze uznania paliwa za niezgodne
z wymaganiami. W ocenie na korzy$¢ kontrolowanego wyko-
rzystuje si¢ kryterium tzw. tolerancji dla odbiorcy. Tolerancja
to minimalna lub maksymalna graniczna warto$¢ okreslajaca
dopuszczalny poziom mierzonego parametru jakosciowego pa-
liwa po uwzglednieniu mozliwych, dopuszczalnych rozbiez-
nosci, wynikajacych z odtwarzalno$ci R stosowanych metod
oznaczania poszczegolnych parametréw jakosciowych (Polski
Komitet Normalizacyjny, 2018). Pomimo ze warto$¢ parame-
tru jakosciowego przekracza warto$¢ dopuszczalng w obliga-
toryjnej specyfikacji, system FQMS uznaje ja za spelniajacg
wymagania, jezeli nie przekroczy wartosci tolerancji.

W przypadku paliw silnikowych monitoringowi poddany
jest caly fancuch dystrybucyjny (niejako od konca) — od stacji
paliwowej poprzez hurtownie i bazy paliwowe az do producenta
paliwa (podczas gdy w czgsci europejskiej kontroli podlegaja
wylacznie stacje paliw). W przypadku stwierdzenia paliwa nie-
wiasciwej jakosci u przedsi¢biorcy — w $lad za tym dokonuje
si¢ kontroli jego dostawcy. Ten odcinek systemu jest czescia
niestatystyczna, gdyz kontrolowane podmioty nie sa wybierane

losowo lub sg losowane jedynie czgsciowo. Przestanka do nie-
losowych kontroli paliw ptynnych jest zaistnienie tzw. ,,0ko-
licznos$ci wskazujacych na potencjalng mozliwo$¢ wystapie-
nia niewtasciwej jakosci paliwa”, na przyktad negatywny wy-
nik kontroli w roku poprzednim, skarga konsumenta, wskaza-
nie Policji, CBS, Urzedu Celnego itp. (UOKIK, b.d.). W przy-
padku badania LPG wybor stacji jest losowy.

Kontrole jakosci paliw wraz z pobieraniem probek do ba-
dan realizowane sg przez Wojewddzkie Inspektoraty Inspekcji
Handlowej. Obecnie wszystkie badania jakoSciowe paliw cie-
klych dla potrzeb systemu sa wykonywane przez dwa laborato-
ria: Specjalistyczne Laboratorium Badania Paliw i Produktow
Chemii Gospodarczej w Bydgoszczy (probki pobierane w pol-
nocnej czgsci Polski) oraz (od 2003 roku) przez laboratoria
akredytowane Instytutu Nafty i Gazu — Panstwowego Instytutu
Badawczego (w drodze przetargu, dotyczy probek pobiera-
nych w potudniowej czgsci Polski). Badania LPG w potu-
dniowej Polsce wykonuje obecnie laboratorium INiG — PIB.
Laboratoria badajace paliwa w systemie muszg by¢ niezalez-
ne od producentoéw i dystrybutoréw paliw oraz postugiwac si¢
wylacznie metodami badan wskazanymi w odpowiednich roz-
porzadzeniach Ministra Gospodarki (Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki 2015; Rozporzadzenie Ministra Energii 2016,
2017), akredytowanymi przez Polskie Centrum Akredytacji.

W 2003 roku, gdy tworzony byt system, Polska przyje-
ta rozwigzanie monitorowania jako$ci paliw zgodne z mo-
delem B opisanym w normie PN-EN 14274 (Polski Komitet
Normalizacyjny, 2013). Model B to tzw. kraj maty pod wzgle-
dem konsumpcji paliw na rynku. W tym modelu kraj jest zo-
bowigzany do pobrania w systemie europejskim minimum
100 probek kazdego rodzaju paliw w kazdym okresie oceny.

W 2015 roku krajowe zuzycie paliw przekroczyto 15 min ton
(wliczajac produkcje krajowa 1 import). Taki stopien ich kon-
sumpcji spowodowal kwalifikacje¢ Polski jako ,,kraju duzego”
wedlug PN-EN 14274 wraz z konsekwencjami w postaci ko-
niecznosci pobierania do kontroli wigkszej liczby probek kaz-
dego rodzaju paliw silnikowych.

W tabeli 2 porownano konsumpcj¢ paliw w Polsce w latach
200612017 (UOKIK, 2007a, 2007b, 2018a, 2018b).

Tabela 2. Porownanie konsumpcji paliw w Polsce w latach 2006
12017 (UOKIK, 2007a, 2007b, 2018a, 2018b)

Table 2. Comparison of fuel consumption in Poland in 2006 and
2017 (UOKIK, 2007a, 2007b, 2018a, 2018b)

System monitorowania Konsumbcia paliw
i kontrolowania jakoSci pejap
. [mln ton]
paliw plynnych
Rok kontroli 2006 2017
Benzyny silnikowe 4,132 4,345
Olej napgdowy 8,136 15,826
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Charakterystyka kontroli jakosci paliw uzyskanych
w odstepie dziesieciu lat

W tabeli 3 pordwnano strukture kontroli w latach 2006
1 2017. Rok 2006 byt pierwszym rokiem pilotazowych kon-
troli dodatkowych parametrow eksploatacyjnych i jakos$cio-
wych paliw silnikowych (dodatkowych w stosunku do okre-
slonych w dyrektywie 98/70/WE, zatem zakres kontroli byt
juz porownywalny do obecnego).

Rok 2006 okazat si¢ rekordowy pod wzgledem liczby stacji
paliw skontrolowanych w czesci krajowej. W latach nastgpnych
liczba ta byla znaczaco mniejsza. Od 2016 roku, w zwiazku
ze zmiang stosowanego modelu, podwojono w czesci europe;j-
skiej liczbe kontrolowanych probek, czyli pobierano co naj-
mniej 200 probek oleju napedowego 1 benzyny RON 95 oraz
co najmniej 60 probek benzyny RON 98 w kazdym okresie
kontroli. Rok 2018 jest juz trzecim rokiem prowadzenia kon-
troli wedtug nowych zasad.

z nielegalnej produkcji lub z rezerw panstwowych. Paliwo
z rezerw jest przechowywane przez 10 lat, po czym rezerwy
sg uptynniane na rynku. W ciggu 10 lat poprzedzajacych rok
2006 obowiazywaty inne, znacznie wyzsze normy zawartosci
siarki. Jednakze w wielu przypadkach kontrolowani, powotu-
jacy si¢ na pochodzenie ich paliwa (niespetniajagcego wyma-
gan w zakresie zawartoS$ci siarki) z rezerw, czynili to bezpod-
stawnie, na co wskazywata zawarto$¢ siarki znacznie prze-
kraczajaca normy, ktére kiedykolwiek byty dopuszczalne.
Przyktadem moze by¢ najwyzsza stwierdzona w 2006 roku
w paliwie zawarto$¢ siarki — wynoszaca 8288 mg/kg! Nalezy
tez pamigtac, ze pomiedzy rokiem 2006 a 2017 nastgpita zna-
czaca zmiana wymagan w zakresie dopuszczalnej zawartosci
siarki w paliwach. Ograniczenie nastgpito z dniem 1 stycznia
2009 roku — dopuszczalng zawartos$¢ siarki zmniejszono do
10 mg/kg zaréwno dla benzyn, jak i dla oleju napedowego.
Z drugiej strony, przekroczenia zawartosci siarki mogty
wynika¢ z obrotu olejem napgdowym pochodzacym z niele-

Tabela 3. Struktura kontroli w roku 2006 i 2017 (UOKiK, 2007a, 2007b, 2018a, 2018b)
Table 3. The control structure in 2006 and 2017 (UOKIK, 2007a, 2007b, 2018a, 2018b)

System monitorowania i kontrolowania jakosci paliw pltynnych Czes¢ europejska Cze$¢ krajowa
Rok kontroli 2006 2017 2006 2017
Liczba losowo skontrolowanych stacji paliwowych (w tym zaktadowych) 712 939 1539 0
Li.czb? .stacji pali\yowych wybranych do kontroli na podstawie informacji o niewta- B B 0 624
$ciwej jakosci paliwa
Liczba losowo skontrolowanych stacji paliwowych sprzedajacych LPG - - 36 374
Liczba skontrolowanych hurtowni paliw ptynnych - - 64 35
Liczba skontrolowanych przedsi¢biorcow wytwarzajacych i magazynujacych paliwa - - 0 16
Liczba pobranych probek paliw ptynnych 712 939 4025 772

Zwigkszenie liczby probek pobranych w ramach tzw. eu-
ropejskiej czesci systemu spowodowato zmniejszenie liczby
probek w czesdcei krajowej, pobieranych na podstawie skarg
i informacji wskazujacych na oferowanie przez stacje paliwa
niewtasciwej jakosci.

W 2006 roku w systemie europejskim pod wzgledem jakosci
oleju napedowego Polska uzyskata najgorszy wynik w Europie.
Roéwniez w zakresie nieprawidtowosci jako$ci benzyn silni-
kowych zajmowalismy wtedy pierwsze miejsce w Europie ra-
zem z Czechami i Irlandig (UOKIK, 2007b).

Oleje napedowe

Najczesciej kwestionowanym w roku 2006 parametrem
probek oleju napedowego byta zawartos¢ siarki (az 88 pro-
bek). Rodzaj przekroczenia wymagan w tym zakresie za-
zwyczaj wskazywal na pochodzenie kontrolowanych paliw
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galnego odbarwiania znakowanego i barwionego lekkiego ole-
ju opatowego, w ktorym dopuszczalna zawarto$¢ siarki byta
wtedy znacznie wyzsza niz dla oleju napedowego.

Inne najczesciej przekraczane parametry oleju napgdowe-
go w roku 2006 to temperatura zaplonu, sktad frakcyjny, za-
warto$¢ wody oraz w znacznie mniejszym stopniu — zawartosc
zanieczyszczen. Stabilnos¢ oksydacyjna w 2006 roku nie byta
kontrolowana, gdyz obligatoryjne wymagania dla oleju napedo-
wego nie obejmowaty wowczas tego parametru jakosciowego.

W latach 201612017 (UOKIK, 2017a, 2017b, 2018a, 2018b)
w kontrolowanych olejach napgdowych stwierdzono przekrocze-
nia gldwnie w zakresie sktadu frakcyjnego i temperatury zapto-
nu, sporadycznie — stabilno$ci oksydacyjnych, zawarto$ci zanie-
czyszczen 1 temperatury zablokowania zimnego filtra (CFPP).

W latach 2016 i1 2017 w stosunku do roku 2006 zniknety
przekroczenia parametréw jako$ciowych oleju napedowego
zwigzane ze znaczaco podwyzszona zawartos$cia siarki i zawar-
toscig wody, ale pozostale przekraczane parametry jakosciowe



pozostaty te same jak dekad¢ wczesniej, tj. glownie sktad frak-
cyjny i temperatura zaptonu. Jednak wartosci bezwzgledne
tych przekroczen i liczba probek niespetniajgcych wymagan
s3 0 wiele mniejsze niz 10 lat weczedniej. Nalezy podkreslic,
ze stwierdzone przekroczenia w zakresie temperatury zapto-
nu mogg by¢ bardzo niebezpieczne dla uzytkownikow pojaz-
dow, ktorzy nie spodziewaja si¢, ze olej napedowy moze cha-
rakteryzowacé si¢ niebezpiecznymi wlasciwosciami pozaro-
wymi, jako Ze handlowy olej napedowy nie jest niebezpiecz-
ny pozarowo. Najnizsza temperatura zaptonu wynosita poni-
zej 40°C w roku 2016, a 45,5°C w roku 2017 — w stosunku
do dopuszczalnej wartosci powyzej 55°C.

Charakter przekroczen sktadu frakcyjnego zarowno w roku
2006, jak i w latach 2016 1 2017 (w punkcie okres§lajacym
temperature oddestylowania 95% (V/V) probki) wskazuje, ze
do obrotu jako paliwa (lub domieszki do paliw) trafiaty nie-
legalnie oleje smarowe do wyjmowania wyrobow ceramicz-
nych z form i/lub oleje antykorozyjne o zakresie temperatu-
ry wrzenia zblizonym do oleju napedowego, lecz zawierajace
ciezsze komponenty (0 wyzszym zakresie temperatur wrzenia).

Benzyny silnikowe

W 2006 roku w zakresie benzyn RON 95 stwierdzono zna-
czacg liczbe przekroczen dopuszczalnej wartosci preznosci par,
sktadu frakcyjnego, liczby oktanowej motorowej, w znacznie
mniejszym stopniu — zawarto$ci siarki oraz sporadyczne prze-
kroczenia zawartosci tlenu, zwigzkoéw tlenowych, zawartosci
weglowodorow aromatycznych i badawczej liczby oktano-
wej. Wszystkie probki benzyny RON 98 spelnialy wymagania.

W latach 2016 1 2017 w zakresie benzyn o liczbie oktano-
wej 95 1 98 nieliczne przekroczenia dotyczyty liczby oktano-
wej badawczej, preznosci par i zawarto$ci siarki oraz spora-
dycznie — zawarto$ci zwigzkéw tlenowych 1 weglowodorow
aromatycznych, indeksu lotno$ci i gestosci. Zatem w przy-
padku benzyn silnikowych w dalszym ciagu pod wzgledem
liczby przekroczen dominuje preznos¢ par i liczba oktanowa.

W zakresie zwigzkow tlenowych liczba przekroczen nie byta
co prawda znaczaca, ale ich charakter jednoznacznie wskazy-
wat na pochodzenie benzyn z nielegalnych zrodet.

INIG — PIB, jako laboratorium badajace probki benzyn
w systemie FQMS, stwierdzat w 2006 roku w badanym pali-
wie obecnos¢ acetonu, ktéry jako bardzo dobry rozpuszczal-
nik elastomerow powoduje zatarcia w uktadzie dolotowym
silnika. Jednocze$nie odnotowywano przekroczenie zawar-
todci eterow 1 innych zwigzkow tlenowych, obecno$¢ roz-
puszczalnikéw, jak wspomniany aceton lub octany organicz-
ne. Przekroczenia tego typu jednoznacznie wskazuja na nie-
legalne zrodto pochodzenia benzyny.

Stwierdzano rowniez przekroczenia zawarto$ci weglo-
wodorow aromatycznych, w tym benzenu, ktdre nie s3 moz-
liwe w benzynach legalnie wyprodukowanych w kraju.
Prawdopodobnym Zrédtem benzyn tego typu mogt by¢ nie-
legalny import ze Wschodu lub nielegalna produkcja. W la-
tach 20162017 tego typu przekroczen juz nie odnotowano.

Podsumowanie

Widoczna jest zmiana charakteru i wielko$ci przekroczen,
jaka dokonata si¢ na przestrzeni lat 2006-2017, czyli od mo-
mentu wigczenia do kontroli wszystkich parametrow jakoscio-
wych paliw 1 utworzenia czg$ci krajowej systemu monitoro-
wania. Prawdopodobne dziatania majgce charakter nielegal-
nej produkcji paliw ciektych z wykorzystaniem komponen-
tow bedacych olejami smarowymi lub tez w wyniku odbar-
wiania znakowanego i barwionego lekkiego oleju opatowego
sg obecnie jedynie w znikomym zakresie widoczne w warto-
$ciach przekroczen parametrow jakosciowych, co oznacza, ze
nastgpito znaczace zmniejszenie obecnos$ci na rynku paliw be-
dacych ewidentnie wynikiem tego typu nielegalnej produkcji.

Z drugiej strony w ramach prac laboratorium badajacego
probki paliw pobrane w systemie FQMS zaobserwowano, ze
w probkach oleju napedowego pojawiajg sie od roku 2016 nie-
spotykane w latach ubiegtych komponenty nieweglowodoro-
we — inne niz FAME. W badaniu zawartosci FAME w oleju
napgedowym metoda obligatoryjng komponenty te dajg podob-
ny sygnal analityczny co FAME, ale w rzeczywistos$ci sg to
alkohole typu oxo. Réznica ta jest widoczna dopiero podczas
nieobligatoryjnej analizy chromatograficzne;j, ktora wykonu-
je si¢ dla oleju napedowego w celu odroznienia FAME od in-
nych sktadnikéw niewgglowodorowych. Poniewaz jedynym
prawnie dopuszczonym biokomponentem (sktadnikiem nie-
weglowodorowym) oleju napedowego jest FAME, zatem tego
typu zwiazki nalezy obecnie traktowac jako niedopuszczone
do komponowania paliwa do silnikow z zaptonem samoczyn-
nym. Trudno powiedzie¢, czy w latach nastepnych, w zwigz-
ku z rozwojem nauki, tego typu zwiazki zostang w UE zale-
galizowane do stosowania w olejach napedowych, czy nie.

Widoczna jest rowniez zmiana struktury przekroczen ja-
kosciowych kontrolowanych paliw: z jednoczesnego niespet-
nienia wielu parametréw jakos$ciowych przez paliwo na rzecz
przekroczen pojedynczych parametréw oraz zmniejszenia wagi
przekroczen wielu parametréw jakosciowych. Wyraznie zma-
lata réwniez skala zjawiska dodawania nielegalnych lub ta-
nich, nieodpowiednich komponentéw do paliw.

Z kolei wzrost $wiadomosci konsumenckiej zwicksza wptyw
uzytkownikow paliw na kontrolg ich jako$ci poprzez wzrost
liczby skarg konsumenckich i zwigzane z tym zwigkszenie
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liczby prébek badanych w krajowej czgsci systemu, co prze-

ktada si¢ na poprawe jakos$ci paliw na rynku.

Jezeli podda¢ analizie wyniki kontroli jakos$ci paliw w la-
tach 2016 1 2017, to najbardziej prawdopodobnymi przyczy-
nami stwierdzonych nieprawidtowosci w zakresie jakoSci sg:
» niekorzystne efekty mieszania;

* zanieczyszczenia benzyny silnikowej olejem napedowym
1 odwrotnie;

* obrot paliwem niewtasciwym dla danego okresu stosowa-
nia, wynikajacego z warunkow klimatycznych.
Niekorzystne efekty mieszania powstaja w tancuchu logi-

stycznym paliw w wyniku magazynowania w zbiornikach hur-
towni paliw (lub dostarczenia do zbiornika na stacji paliwo-
wej) paliw od réznych producentéw, charakteryzujacych sie
zréznicowanym sktadem komponentowym (szczegélnie do-
tyczy to benzyn silnikowych). Mieszanie moze mie¢ wptyw
na niektore parametry jakosciowe powstalych mieszanin, np.
na prezno$¢ par lub liczbe oktanowa.

Zanieczyszczenie jednego rodzaju paliwa innym rodzajem
paliw moze wystapi¢ incydentalnie podczas dostawy paliwa na
stacje paliwowa w wyniku omytkowego podtaczenia weza spu-
stowego autocysterny do zbiornika z paliwem innego rodzaju
niz znajdujace si¢ w cysternie. Drugim potencjalnym powo-
dem zanieczyszczenia tego rodzaju moze by¢ przewozenie no-
wej dostawy paliwa w cysternie, ktdra niedostatecznie lub wca-
le nie zostata oczyszczona z pozostatosci poprzednio przewo-
zonego paliwa innego rodzaju (benzyne i olej napedowy prze-
wozi si¢ w tych samych cysternach). W wigkszosci przypad-
koéw whasciwosci tak zanieczyszczonego paliwa nie da si¢ po-
prawi¢ poprzez dokonanie tzw. dolewki paliwa wlasciwego ro-
dzaju o dobrej jakosci i nadaje si¢ ono wylacznie do utylizacji.

Zarowno obligatoryjne, jak i normatywne specyfikacje dla
benzyn silnikowych i oleju napedowego okreslajg dwa okresy
stosowania, wynikajgce z warunkow klimatycznych. W Polsce
s to dwa okresy: letni i zimowy — przedzielone dwoma okre-
sami przejsciowymi. Okresy przejSciowe maja zapewni¢ czas
niezbedny na wymiang¢ paliwa na rynku z paliwa o parame-
trach jako$ciowych charakterystycznych dla okresu letnie-
go na zimowy i odwrotnie. Przekroczenia w zakresie prezno-
$ci par dla benzyn i temperatury zablokowania zimnego filtra
(CFPP) dla oleju napgdowego moga wynikac z niedostatecz-
nie szybkiej wymiany paliwa na danej stacji.
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